Baubericht von der V100 DR mit den Atzplatten von Uhde in Spur 1

Ich beschreibe hier meine Vorgehensweise und die Punkte, die mir beim Bau wesentlich er-
schienen sind. Grundlage ist die Baubeschreibung von Herrn Uhde fiir Spur 0, die man sich
auf jeden Fall herunteladen sollte.

L.
Zunichst muBl man sich dariiber im klaren sein, welche Lokausfiihrung der V100 DR das
Bauziel darstellt.
Damit entscheiden sich auch, ob:
,,Fischbauch-Rahmen* (wie auf der Atzplatte) oder glatter Rahmen,
Dachhaubenkonstruktion,
Rahmenverkleidung oder deren Wegfall,
Radiale Liifterklappen oder 3-er Klappen (wenn iiberhaupt), sowie
Abgashutze des Hilfskessels am Fiihrerhaus oder nicht.
(Ab V100 044 veranderte Dachhaubenkonstruktion, ab V100 104 entféllt der ,,Fischbauch®,
ab V100 201 das Lautewerk, ab V100 261 die Rahmenverkleidung, ab V100 313 keine Ab-
gasleitung mit Hutze des Hilfskessels am Fiihrerhaus, stattdessen direkt auf dem Vorbau,
usw).

Empfehlenswert ist dazu folgende Literatur:

- Hans Miiller, Die V100 der Deutschen Reichsbahn (Die Jahre 1964 bis 1991); Eisenbahn-
Kurier-Verlag — Eisenbahn-Bildarchiv - Band 39;

- Manfred Weisbrod, Baureihe 100 der Deutschen Reichsbahn — Transpress Verlag, 1999

- www.v100-online.de (mit Fotos und Verbleib, sowie Umzeichnung),

- Ostlok-Fotografie ebenfalls im Internet.

IL.
Die Uhde-Atzplatten-Teile sind das Grundlegende; alle erginzenden Teile, wie Horner, Lam-
pen, Fenstergldser, Leitungen, Puffer usw. mu3 man sich bei Modellbahnherstellern im Inter-
net zusammensuchen bzw. selbst anfertigen. Es ist also kein Bausatz im herkommlichen Sin-
ne!

1.

Arbeitsmittel und generelle Hinweise:

Nachdem ich zunichst mit der Flamme geldtet habe, mit der von Herrn Uhde erwihnten und
auch eingetretenen Gefahr des Verzugs des Rahmens bei einseitiger Wéarmebelastung, habe
ich den Rahmen aber letztlich wegen des Fischbauches verworfen (hatte in meiner Baufort-
schritts-Begeisterung erst spéter die Literatur gewailzt!). Inzwischen war das bestellte Wider-
standsldtgerit eingetroffen und nach einigen Handhabungs-Ubungsstunden fing ich an, den
Vorteil dieses Lotens zu erfassen und kann diese Technik empfehlen; einseitige Warmebe-
lastungen mit unterschiedlichen Kiihlversuchen sind damit Vergangenheit.

Benutzt wurden Glasradierer und Roco-Schienenreinigungsgummi zur Lotvorbereitung des
Messings und je 1 Lotrolle mit 0,5 und 1,5mm Durchmesser, dazu Lotwasser.

Desweiteren wurde zum Bohren, Schleifen und Trennen ein Feinbohrschleifer benutzt mit
entsprechenden Trennscheiben, Bohrern und Silikonschleifscheiben (Elastische Silikonpolie-
rer).



Eine Reifinadel zum Anzeichnen auf Messing, ein Seitenschneider und Reibahlen waren die
hauptsidchlichen Werkzeuge neben den Spitz- und Rundzangen und einem Modell-Schraub-
stock sowie ein paar Klemmen.

Gut bewihrt haben sich eine dicke Glasunterlage (alter Fernsehdrehteller) zur Planlage sowie
2-3 Metallgewichte (Bankhaken oder Messingklotze a. ca. 500g) zum Beschweren und zur
Kontaktgabe beim Widerstandsloten auf der Platte.

Beim Schleifen der Lotstellen mit den Silikonscheiben (in Linsen-, Rad- und Geschof3form —
grofler Verbrauch!) entsteht viel Staub und verlangt gutes Liiften; ein Loten im Wohnzimmer
ist daher nicht ratsam. Nach einem Lotabschnitt die Teile abschlieBend in Spiilmittelwasser
abwaschen und trockenfohnen.

Atzteile eindeutig identifizieren und nur die bendtigten mit der Trennscheibe heraustrennen,
darauf achten, ob ggfs. Ansitze als Fiihrung zum Zusammenbau oder als Lotnasen gebraucht
werden. Besonders beim Rahmenzusammenbau ist die Abfolge nach Uhde’s Bauanleitung
einzuhalten.

V.
Abfolge:
Innere Drehgestelle
AuBere Drehgestellrahmen und Drehgestellblenden
Rahmen
Pufferbohlen

Vorbauten und Fiithrerhaus
Fiihrerhausinneneinrichtung

Verbinden von Aufbauten und Rahmen
Anbauteile

. Reinigung, Spachtelung und Lackierung
10. Lampen(ein-)bau

11. Elektrifizierung und Digitalisierung

12. Patinierung
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1. Innere Drehgestelle

Wie in Uhde’s Spur 0-Anleitung beschrieben die Teile falten und zusammenl6ten. Achsen mit
Réadern einpassen; Motoren aufschrauben (ausgewihlt: je Drehgestell einen Motor innen-
liegend) und mit den Kegelridern justieren. Habe die 3-Loch-Atzteile zum Motoreinbau nicht
bendtigt, Motor palit direkt drauf. Wenn alles leichtgéngig funktioniert, wieder zerlegen. Die
inneren Drehgestelle nun im Geschirrspiiler reinigen, mit Nitroverdiinnung abwaschen, dann
mit Brennspiritus und anschlieBend grundieren sowie matt lackieren.

Nach Trocknung und ggfs. Ausbesserung die Stromabnehmer einkleben und verdrahten. (Ich
habe allerdings Pilzkontaktschleifer von Dingler iiber die Spurl-Werkstatt bezogen und
verwendet). Dann alles zusammenbauen und justieren, danach Réder und Achsen leicht ein-
fetten (kein rostfreier Stahl!) und beiseite legen, sodall Lotddmpfe und Feuchtigkeit das
Rosten nicht beschleunigen.




2. AuBere Drehgestellrahmen und Drehgestellblenden

Inzwischen gibt es auf der Ergénzungsplatte Verstirkungsteile, sodafl die Konstruktion etwas
stabiler ist. Falten und Zusammenl6ten wie in der Spur 0-Beschreibung. Doppelstege sind
zuviel auf den Atzplatten, bendtigt werden 8 Stck. Bei den duBeren Blenden nicht zu stark
werden, passende Holzstiicke (3-4mm) voriibergehend dazwischen klemmen. Nachdem keine
optisch passenden Federn gefunden wurden, habe ich Elektrodraht (1,3mm @) aus dem
Baumarkt besorgt, die Isolierung abgezogen und den Kupferdraht um einen (6bmm @) Stab
eng gedreht, in passende Langen geschnitten, eingesetzt und in der oberen Stiitze verlotet.
Auch zwischen den Federtrigern wurden die StoBddmpfer durch 2 ineinander gesteckte
Messingrohre (@d=3mm, Innenweite 2mm, sowie 2mm AuBendurchmesser) nachgebildet, die
oben mit einem 2,5x2,5mm Vierkantmessingstiick mit der Lange 3mm abschlieBen (4 Stck.).
Nach Aufbringen der Sandkésten sind die Kontrolldeckel von der Ergdnzungsplatte aufzu-
16ten, sowie die Sandfallrohre nachzubilden und die Einfiillrohrstutzen aus 2 mm Messing-
rundmaterial zu biegen.

Die aus dem Automodellbauhandel (z. B. Benzerath’s Rennbahnladen) aus Kunststoff her-
gestellten VerschluBdeckelnachbildungen, wie auch die Tankdeckel der Kraftstoff-Fiillstut-
zen sollten erst nach dem Reinigungsvorgang mit Nitroverdiinnung aufgeklebt werden.

Die Achslagerblenden mit dem DR Symbol (es hat diese wohl nie gegeben) sollten wegen der
Plastizitit dennoch aufgebracht und dann die Buchstaben weggeschliffen werden. Auch wer-
den an den Achslagerblenden des Drehgestells unter dem Motorenvorbau an der rechten Seite
Drehzahlmessleitungen aufgeldtet.

An den dufleren Drehgestellquerstreben sind beim Vorbild die Bremsluftkolben angebacht.
Der Durchmesser betrigt ca. 7,5 mm. Ich habe diese bei einem SpurO-Héndler gefunden, aber
inzwischen hat sie wohl auch die Spurl-Werkstatt. Allerdings habe ich sie wieder abgeldtet,
weil sie in der Originalposition sehr schnell an die Rangierleitern sto3en, ist natiirlich vom zu
befahrenen Radius abhingig! Sie sollten bei Bedarf nach Fertigstellung des Modells ggfs.
etwas nach innen versetzt eingeklebt werden. Eine Nachbildung der Bremsanlage ist bei die
ser Drehgestellkonstruktion ohnehin nicht machbar. Habe selbst bis dato auch auf die Dar-
stellung von Bremskl6tzen und Schienenrdumern verzichtet, mochte aber gerne noch die héu-
fig angebauten Bahnrdumer beidseitig anbringen.




3. Rahmen

Die Abfolge 1-5 in der Spur0O-Beschreibung unbedingt einhalten. Wenn der Fischbauch ent-
fallen soll, entsprechende Linie auf den Atzteilen mit der Reifinadel markieren, abtrennen und
glétten.

Das Falten der Rahmenplatte ist aufgrund der Lénge etwas schwierig. Habe mich mit einer
langen Spitzzange beholfen und vorsichtig gebogen, um keine Druckstellen zu bekommen.
Querstreben winkeln und stramm verléten. (Mull eben auf der Glasplatte liegen!) Entfallt der
Fischbauch und wird widerstandgelotet, kann man die Bodenstege mittig durchtrennen und
von auflen (vorn und hinten) einpassen und verldten. Bei gentligend Pausen und beidseitigem
Arbeiten treten keine so groBen Warmespannungen wie beim Flamml6ten auf. Die zu grof3en
Langen werden in der Mitte abgetrennt.

Das Aufloten der Deckplatte geht am besten, wenn 0,5mm @ Lotzinnstliicke nach dem Lot-
wasser eingeklemmt und mit der Zange zusammengehalten verlotet werden. Liicken sind
spater zu verspachteln. Moglichst kein Lotzinn auf das Rautenmuster, ansonstens mit Ltzinn-
Entferner wieder ,,entlten®. Auch innen 146t sich die Deckplatte an mehreren Stellen fest-
16ten.




4. Pufferbohlen

Aus eigner Erfahrung empfiehlt es sich, vor dem Falten dieser Atzteile die gewiinschten Fe-
derpuffer auf ihre Konstruktion hin zu iiberpriifen. Meine Messingfederpuffer von Modelbau-
Fiedler ersparten mir zwar das Aufloten der geédtzten Pufferteller- und sie lieBen sich auch
mittels eines Bohrers mit dem passenden Durchmesser gut justieren und einldten. Allerdings,
als spiter die Puffer mit den Federn selbst eingebracht werden sollten, rutschten sie hinten
durch, weil sie eine kleinere Bohrung brauchten. Letztlich konnten aber die Atzteile, die zum
Motoreneinbau nicht benétigt wurden, dort seitlich dazwischengeschoben und eingeklebt
werden. Also spétestens vor dem Anbringen der Pufferbohlen an den Rahmen die Federpuf-
ferfunktion sicherstellen.

Auch das Kupplungsmaul ist nicht hoch genug fiir bestimmte Hakenkupplungen. Meine muB3-
te ich flacher feilen.

Trotz der Hochrechnungstoleranzen von SpurQ auf Spurl passen die Bohlen relativ stimmig
an den Rahmen, wenn gut gel6tet wurde.

5. Vorbauten und Fiihrerhaus

Die Atzteile lassen sich gut falten und verldten. Vorher die Fensterausschnitte des Fiihrer-
hauses auf Papier {ibertragen flir die spétere Fensterscheibenherstellung!! Auch die Fenster-
rahmen lassen sich so besser aufldten. Die Vorbauten wie auch das Fiihrerhaus sind nach dem
Loten wegen der geringen Materialstdrke in sich nicht sehr stabil. Es sind also Querstreben (-
winkel) in die Vorbauten einzuldten — in Abhéingigkeit von den einzubauenden Teilen, wie
Lautsprecher, Digitalisierungsplatine usw., habe hierzu die bei meinem Modell nicht zu be-
nutzenden Rahmenverkleidungen verarbeitet. Das Fiihrerhaus selbst bedarf nicht der auf den
Atzplatten befindlichen Dachverstirkung, sondern ist nach dem spéteren Zusammenldten mit
den Vorbauten und dem Aufbringen des Daches steif genug.

Frontteile richtig dem Motorvorbau und dem Hilfskesselvorbau zuordnen. Ebenso die Tiiren-
klappen entsprechend den Baureihendnderungen (ggfs. selbst herstellen).

Die Lampenringe wurden bis dato nicht benutzt, weil Hohlnieten von 5mm und 8mm @ mir
fiir den Scheinwerferbau mit Reflektoren und Glithlampen aus LEDs besser scheinen.. Die zu
klein geratenen Riicklichtoffnungen erweitern ( alle @ sind 5 mm). Generell nicht zu weit
nach auBBen kommen, da noch rechts und links die Schilderhalterungen anzubringen sind. Die
Schilderhalterungen unter den Spitzenlichtern (auch das Hervorstehen der letzteren) sind
selbst zu fertigen. Dem Hinweis von Uhde iiber die Liifterrotoren ein altes Kaffeesieb zu ver-
wenden, bin ich gefolgt; die Halterungen fiir die Liifterrdder wurden selbst gefertigt, diese
Réder sind bei meinem Modell nicht drehbar ausgefiihrt. Da sie optisch ziemlich klein sind —
und noch radiale bzw. Klappen-Liifterabdeckungen je nach Baunummer dariiber gehoren, er-
schien mir eine Motorisierung wenig sinnvoll.

Handldufe sind aus Messingdraht mit 1,1mm Stirke, die Vierkant-Locher fiir die Schnellver-
schliisse noch freigelassen — bin auf der Suche nach entsprechenden GuB-, Druck oder Atz-
teilen.

Nach dem Zusammenldten der Vorbauten mit dem Fiihrerhaus wurden an dessen unteren
Trennwinden jeweils ein Ausschnitt fiir Kabelbahnen gemacht. Auch hat sich mir die Pra-
gung an den Trennwénden nicht erschlossen. Ebenso liegen die Schlitze an den Fiihrerhaus-
Stirnwidnden zwischen den Fenstern zu weit aullen, als dal sie die Abgashutzen aufnehmen
konnten. Werden verspachtelt.



Das Fiihrerhausdach — die wohl kniffligste Angelegenheit, weil es auf der Atzplatte zu grof
ist — sollte erst spiter (!) aufgelotet werden, wenn die Inneneinrichtung komplett ist und zum
Einschieben von unten fertig. (Die Ergdnzungsitzplatte soll Abhilfe bringen!).

4. Fihrerhausinneneinrichtung

Die Grundplatte 146t sich gut falten und pafit auch hinein — kleine Korrekturen sind
problemlos moglich. Auch die schmalen Stiitzen zur Auflage auf der Rahmenbodenplatte
unbedingt erhalten, ggfs. nach Abbruch wieder anléten. Die Fahrpulte bediirfen — wie schon
in der Spur0-Beschreibung angemerkt — eines ,kreativen Zusammenbaus*! Zumal auf den
Atzplatten eines gespiegelt ist und damit nicht nutzbar. Abhilfe schafft hier sicherlich die
Erginzungsplatte — es ist dort 1 neues Fahrpult geitzt. Ich gehe davon aus, dal} sie auch die
Stiitzen und Fiie fiir die Fahrersitze enthalten. Ausgeriistet wurde mit Fiihrerbremsventilen,
Sitzen und Handbremsrad von der Spur 1-Werkstatt sowie mit einem Feuerldscher. Noch
fehlen die Telefonhorer mit Schalen und Armaturen-Decals. Das Handbremsrad gehort an die
Riickwand des Fiihrerhauses beim Aufstieg (Ansichtsseite: Motorenhaube rechts). Nach Ein-
passen der Einrichtung und planem Aufsitzen habe ich an die Fiihrerhausseitenwénde jeweils
eine durchbrochene Liifterblende (E-Lok) als Heizkorpersimulation eingeldtet, sodafl die In-
neneinrichtung bei Kopflage des Modells sich nicht verdndern kann. Die auf dem FuBlboden
im Original ausgelegten Klotzmatten wurden durch solche aus dem Schiffsmodellbau in 0,3
mm Stédrke nachgebildet.




7.Verbinden von Aufbauten und Rahmen

Die auf dem Rahmen befindlichen Nasen zur Justierung des Gehduses wurden hoch gebogen.
Nach ebenem Aufsitzen wurde das Gehduse mit Gummibédndern und Klammern fixiert und an
den vorderen und hinteren Rahmenquertrdgern Bohrungen fiir die Befestigungsschrauben so
vorgenommen, daf} diese auch durch die Gehéduseversteifungen gingen. Desgleichen wurden
unter dem Fiihrerstand diagonal je eine Bohrung pro Seite vorgenommen.

Die Schrauben (Messing) wurden in die Bohrungen des Gehiduses eingeldtet. Damit 146t sich
das Gehduse auf dem Rahmen mit den passenden Muttern befestigen, ohne die Drehgestell-
Schrauben (Verbindung mit dem Rahmen) nutzen zu miissen; d. h. bei Abnahme des Ge-
héuses konnen die Drehgestelle am Rahmen verbleiben.

8. Anbauteile

Die Tanks sind nach dem Zusammenbau an den Rahmen zu I6ten und mit den Fiillstutzen aus
ca. 3 mm Messing zu versehen; sie befinden sich unter der Motorenseite neben der Tank-
anzeige. Ich habe sie ziemlich schrig an die Tankhilften angepal3t, um die Drehgestellfrei-
heit sicherzustellen. Auch hier wurden wieder Tankdeckel aus dem Automodellbau mit ent-
sprechendem Durchmesser verwendet. Die Spanngurte mit den Haltern am Rahmen werden
straff von auBBen nach innen auf die Tanks gelotet. Zwischen den Tanks wurde nahe den Ein-
fiillstutzen zu Darstellung der Ausgleichsleitung in Bodenndhe ein Messingrohr gelotet, des-
gleichen auf der anderen Seite unterhalb des Rahmens ein Rohr als Entliiftungsleitungsdar-
stellung.



1 Stck. Werkzeugkasten gehort unter den Rahmen auf der rechten Motorenseite.

Weitere Anbauteile am Rahmen (Leitungen, Verteilerkdsten usw.) sind entsprechend den
Vorbildern anzubringen; hier helfen nur gute Bilder der gewihlten Lokvariante weiter und die
Einsicht: ,,Was man aus 50 cm Entfernung nicht mehr sieht, fehlt auch nicht®.

9. Reinigung, Spachtelung und Lackierung

Rahmen und Gehduse werden im Geschirrspiiler gereinigt, dann mit Nitroverdiinnung abge-
waschen und zuletzt noch mit Brennspiritus hehandelt. Dann sollten die Teile fett- und 16t-
riickstandsfrei sein.

Das Lackieren, das ich mir auch wegen der Zierlinie nicht zutraue, habe ich in professionelle
Hinde (Noblerod) gegeben; somit bleibt mir auch das Spachteln und Grundieren erspart, das
ich sonst mit Mitteln aus dem Autozubehdr gemacht hitte. Und das Einpassen der Fenster-
gldser wird in diesem Zusammenhang gleich mit erledigt.

10. Lampen(ein-)bau

Geplant war die Verwendung silbernfarbener Hohlnieten von 8 und Smm @, deren dulerer
Kranz, wenn moglich, auf ca. 1,2 mm abzudrehen ist. Die Lange der Hohlnieten ist nur wenig
grofler als die Wandstirke des Gehduses. Dahinein werden die mit einer entsprechenden
,Lochflote (Locheisen, Stanzwerkzeug) gewonnenen Acrylgldser von ca. Imm Stirke mit
Klarsichtlack eingeklebt.

Letztlich wurden die Lampenringe dann jedoch aus Kunststoffgu3 durch Noblerod realisiert.
Bevor nun von innen die Reflektoren (von Schiffsmodellscheinwerfern) eingeklebt werden
konnen, sind noch die ,,Glithlampen aus warmweiflen Mini-LEDs mit 0,1 mm CU-Draht
herzustellen, die in 2-Komponenten-Kleber getaucht und nach dem Trocknen weil3 bemalt
werden. Dabei ist auf die Abstrahlung der LEDs zu achten, da die Gliihlampen von hinten



(und nicht wie bei Dampfloks von unten) eingesetzt werden. Die LEDs sind natiirlich nur mit
den entsprechenden Vorwiderstdnden zu betreiben.

11. Elektrifizierung und Digitalisierung
Findet durch professionelle Hande statt.

12.Patinierung
Wird nach der Digitalisierung durch Noblerod (U. R6mer) vorgenommen.

Knud Bussert, Jan. 2014



